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Auditoria en Seguridad Vial con enfoque a usuarios mas vulnerables de
la via. Interseccion calle Sufragio Efectivo y avenida No Reeleccion, en

Ciudad Obregén, México.

1. Objetivo

El propdsito de la Auditoria en Seguridad Vial (ASV) es identificar los componentes
de la infraestructura vial que representen un riesgo real y potencial para todas las
personas usuarias de la via. Las ASV son reconocidas como una herramienta en la
mejora de la infraestructura a nivel local y en favor de los usuarios mas vulnerables
(SSA y STCONAPRA 2019). En esto ultimo, la jerarquia de la movilidad coloca a
las personas peatonas como prioridad, en especial, a aquellas con algun tipo de
discapacidad y movilidad limitada; seguido por ciclistas, y personas usuarias y
prestadoras del servicio de transporte publico de pasajeros (Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), 2022, art. 6). Es pertinente indicar que las
ASV facilitan una serie de recomendaciones que, en caso de concretarse, permitan
disminuir los riesgos (LGMSV, 2022 art. 3, fracc. V).

2. Auditor

M.C. Arg. Ivan de Santiago Armenta Ramirez, auditor vial por el Secretariado
Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (STCONAPRA) y
por el Instituto Mexicano de Transporte (IMT). También es director de Seguridad
Vial en el Instituto de Movilidad y Transporte para el Estado de Sonora (IMTES).
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3. Ubicacion geografica

El crucero auditado se localiza en la calle Sufragio Efectivo y avenida No

Reeleccion, colonia Centro en Ciudad Obregon, Sonora (ver Figuras 3.1y 3.2).

Figura 3.1 Localizacién en la ciudad del area
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Fuente: elaboracion propia.

Figura 3.2 Imagen aérea de crucero
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Fuente: imagen propia
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4. Condiciones de realizacion

El recorrido se llevé a cabo el jueves 19 de octubre de 2023, bajo las siguientes

caracteristicas:

e Horario de 3:00 p.m. a 4:00 p.m.

e Condiciones meteoroldgicas: cielo despejado, pavimento seco y temperatura
de 41°C.

e Aforo vehicular: la calle Sufragio Efectivo, sentido norte-sur, contabilizé 57
vehiculos por minuto. Por su parte, la avenida No reeleccion para ambos

sentidos fue de 29 vehiculos por minuto.

De igual manera, se registraron 280 motociclistas en donde 9 fueron mujeres
conductoras, el 23% portd una caja/mochila de repartidor y el 95% empled un casco
de seguridad.! A la par, se identificaron a 55 ciclistas, todos hombres siendo 9
adultos mayores y solo el 3% utilizé casco.

En el caso de los peatones, se recurri6 a la técnica de observacion,
puntualmente la No Participante (ONP), una herramienta recomendada por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) (2013). Los peatones observados fueron
92, de los cuales el 71.7% pertenecid al sexo masculino y el 59.8% recurrié al paso
peatonal para atravesar la via (ver Tabla 4.1). En relacién a las secciones del
crucero, la seccion sur fue la mas concurrida con el 42.4%, tanto por los que
utilizaron el paso como los que no (ver Tabla 4.2). Conviene subrayar que, durante
al ONP, los ciclistas y los motociclistas circularon por las aceras; una conducta de

riesgo para los peatones.

1 Se reconocieron 14 conductores sin casco, todos ellos del sexo masculino.
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Tabla 4.1 Aforo peatonal por sexo

Peatones observados en el crucero Cantidad Porcentaje
Peatones que cruzaron la via por el paso peatonal
Sexo Cantidad Porcentaje
Femenino 10 18.2% 55 59.8%
Masculino 45 81.8%
Peatones que cruzaron la via fuera del paso peatonal
Sexo Cantidad Porcentaje
Femenino 13 52.0% 25 21.2%
Masculino 12 48.0%
Peatones que no cruzaron la via
Femenino 3 25.0% 12 13.0%
Masculino 9 75.0%
Cantidad total de peatones 92 100.0%
Fuente: elaboracion propia.
Tabla 4.2 Aforo peatonal por seccién
Peatones observados en el crucero Cantidad Porcentaje
Peatones que cruzaron la via por el paso peatonal
Ubicacion de paso peatonal Cantidad Porcentaje
Seccién norte 4 7.3% 55 59.8%
Seccion sur 38 69.1%
Seccion este 7 12.7%
Seccion oeste 6 10.9%
Peatones que cruzaron la via fuera del paso peatonal
Ubicacién de paso peatonal Cantidad Porcentaje
Seccion norte 17 68.0%
Seccion sur 1 4.0% 25 27.2%
Seccion este 1 4.0%
Seccion oeste 5 20.0%
Mediana a mediana 1 4.0%
Peatones que no cruzaron la via
Esquina noreste (gasolinera) 1 8.3%
Esquina noroeste 4 33.3% 12 13.0%
Esquina sureste (barandilla) 6 50.0%
Esquina suroeste 1 8.3%
Cantidad total de peatones 92 100.0%

Fuente: elaboracién propia.
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5. Entorno urbano

Respecto al uso de suelo, el Programa de Desarrollo Urbano del Centro de
Poblacion Ciudad Obregon, Esperanza, Cocorit y Providencia, Municipio de Cajeme
(Instituto Municipal de Investigacion y Planeacion Urbana de Cajeme (IMIP), 2022),
indicd, en el plano E-02 Estrategia de Zonificacion Secundaria: Usos, Reservas y
Destinos del Suelo, que el uso circundante al crucero es Equipamiento (EQ) y uso
Mixto, Comercial y de Servicios (MX).

En estos usos se localizé una edificacion que alberga oficinas estatales
(Instituto Sonorense de las Mujeres), federales (Instituto Nacional de las Personas
Adultas Mayores), un centro de Usos Mudltiples, entre otras. Cabe indicar que la
avenida No Reeleccion en la parte este del crucero atraviesa las vias del ferrocarril.
Para el IMIP, las vias son un borde urbano que evita la conectividad de la zona
oriente con el resto de la ciudad. En el caso de la auditoria, se reconoce la

interconexidn con la colonia Benito Juarez (ver Figura 5.1).




GOBIERNO
e SONORA

INSTITUTO DE
MOVILIDAD Y
TRANSPORTE PARA

EL ESTADO DE SONORA

Con respecto al transporte publico, se identific6 una parada con
infraestructura en la seccion noreste (ver Figura 5.2) la cual es atendida por 2 lineas:
la Linea 1 - Blvd. 200 y la Linea 1 - Derecho J. Garcia. M&s aun, por la interseccion
circularon otras cuatro: Linea 5, Linea 6, Linea 13 y Linea 14 (Instituto de Movilidad
y Transporte para el Estado de Sonora (IMTES), 2024) (ver Figura 5.3). Es
necesario recalcar que, las personas usuarias del transporte urbano se ubican
dentro del tercer nivel de la jerarquia de la movilidad (LGMSV, 2022, Art. 6) por lo
gue es importante disponer las vias y priorizar su uso sobre el vehiculo automotor

privado.

Figura 5.2 Parada de transporte publico, seccién noreste
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Fuente: imagen propia.
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Figura 5.3 Lineas de transporte urbano
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Fuente: imagen proporcionada por IMTES (2024).

6. Caracteristicas de la via

La auditoria reconocio al crucero como semaforizado, de geometria ortogonal, a
nivel y conformado por dos vias. La primera es la calle Sufragio Efectivo, una
vialidad de cuatro carriles con orientacion norte-sur en un solo sentido y franjas de
estacionamiento a ambos lados (ver Figura 6.1).

La clasificacion asignada por el H. Ayuntamiento de Cajeme fue primaria y

Corredor Mixto tipo “C” (CMC). Los corredores tipo C contemplan vialidades
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primarias en su transito por la periferia y usos de suelo comerciales y de servicio
con alto impacto, en particular aquellos “de servicios y bodegas de cobertura
regional y de apoyo al productor.” (IMIP, 2022, p. 453). La relevancia de la via radica
en formar un par vial con la c. Jalisco, que conecta con la Carretera Federal México

15 admitiendo circulacion de vehiculos de carga (IMIP, 2022).

Figura 6.1 Seccion calle Sufragio Efectivo
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Fuente: elaboracion propia.

La segunda via es la avenida No Reeleccion, una vialidad de cuatro carriles
con orientacion este-oeste en ambos sentidos (ver Figuras 6.2 y 6.3). El IMIP (2022)
clasificé la avenida como secundaria y Corredor Mixto tipo “B” (CMB), esto ultimo
permite el uso comercial en su mayoria, con servicios de medio y bajo impacto, asi
como usos industriales ligeros y de impacto bajo. En particular el CMB considera
oficinas de actividad grande y mediana como consulados, embajadas y oficinas de
administracion publica. Es preciso sefalar que la via es reconocida como una de

las principales en el acceso al centro de la ciudad (IMIP, 2022).

10
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Figura 6.2 Seccion este?, avenida No Reeleccion
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Fuente: elaboracion propia.

Figura 6.3 Seccion oeste, avenida No Reeleccion
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Fuente: elaboracion propia.

Por lo que se refiere al tipo de usuarios de la via, la auditoria identifico
peatones, ciclistas, motociclistas, usuarios de transporte urbano, transporte de
pasajeros, escolar y carga; al mismo tiempo que conductores de vehiculos
particulares, taxistas, vehiculos de carga —tractocamion— y construccion,
vehiculos de servicios —ambulancia, bombera, guardia nacional, policia estatal y

municipal—, y de paqueteria.

2 Las medidas de los carriles se infieren en funcion de lo existente, ya que el tramo no posee
rayas separadoras.

11
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7. Siniestralidad

En referencia a la ocurrencia de siniestros, el crucero contabilizd 88 hechos viales
acaparando el 96.6% la colisién entre vehiculos automotor (ver Tabla 7.1). Las cifras
fueron proporcionadas por la Jefatura de Policia Preventiva y Transito Municipal de
Cajeme (JPPTMC) (2023) para el periodo de 01 de enero 2019 al 31 de julio 2023.

Tabla 7.1 Siniestros viales por tipo

Tipo Cantidad Porcentaje
Atropellamiento 2 2.3%
Choque con vehiculo 85 96.6%
Otro 1 1.1%

Total 88 100.0%

Fuente: elaboracion propia con datos de la JPPTMC (2023).

Las consecuencias de salud representaron 9 personas lesionadas y una
occisa — por atropellamiento—. En cuanto a los conductores presuntamente
responsables de los siniestros, 8 de cada 10 fueron identificados del sexo
masculino.

Entorno a la temporalidad, los meses de septiembre y diciembre resaltaron
como los mas conflictivos (ver Tabla 7.3). Por otro lado, el fin de semana — viernes,
sabado y domingo— abarc6é mas de la mitad de los siniestros (ver Tabla 7.4) y el
lapso de 2:00 p.m. a 6:00 p.m. un tercio del total (ver Tabla 7.5).

7.2 Siniestros viales por afo

Afio Cantidad Porcentaje
2019 38 43.2%
2020* 16 18.2%
2021 18 20.5%
2022 10 11.4%
2023** 6 6.8%
Total 88 100%

*Afio de pandemia por COVID-19.
** Registro hasta el 31 de julio.
Fuente: elaboracidén propia con datos de la JPPTMC (2023).

12
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Tabla 7.3 Siniestros viales por mes del aio

Mes Cantidad Porcentaje
Enero 4 4.5%
Febrero 3 3.4%
Marzo 9 10.2%
Abril 7 8.0%
Mayo 9 10.2%
Junio 9 10.2%
Julio 6 6.8%
Agosto 6 6.8%
Septiembre 11 12.5%
Octubre 6 6.8%
Noviembre 7 8.0%
Diciembre 11 12.5%
Total 88 100.0%

Fuente: elaboracion propia con datos de la JPPTMC (2023).

7.4 Siniestros viales por dia de la semana

Dia Cantidad Porcentaje
Lunes 6 6.8%
Martes 9 10.2%

Miércoles 12 13.6%
Jueves 15 17.0%
Viernes 19 21.6%
Séabado 15 17.0%

Domingo 12 13.6%

Total 88 100%

Fuente: elaboracién propia con datos de la JPPTMC (2023).

13
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Tabla 7.5 Siniestro vial por hora del dia

Hora Cantidad Porcentaje
1:.00am. - 2:00a.m. 0 0.0%
2.00am. - 3:00a.m. 1 1.1%
3:00am. - 4:00 a.m. 1 1.1%
4:00a.m. - 5:00 a.m. 0 0.0%
5:00a.m. - 6:00a.m. 0 0.0%
6:00a.m. - 7:00a.m. 2 2.3%
7:00a.m. - 1:00a.m. 4 4.5%
8:00a.m. - 9:00a.m. 6 6.8%
9:00a.m. - 10:00 a.m. 4 4.5%
10:00 a.m. - 11:00 a.m. 2 2.3%
11:00a.m. - 12:00 p.m. 4 4.5%
12.00 pm. - 1:.00 p.m. 1 1.1%
1:00p.m. - 2:00 p.m. 6 6.8%
2.00p.m. - 3:.00 p.m. 8 9.1%
3:00p.m. - 4:00 p.m. 6 6.8%
4:00p.m. - 5:00 p.m. 11 12.5%
5:00p.m. - 6:00 p.m. 8 9.1%
6:00p.m. - 7:00 p.m. 5 5.7%
7:00p.m. - 8:.00 p.m. 7 8.0%
8:00 pm. - 9:00 p.m. 4 4.5%
9:00 pm. - 10:00 p.m. 1 1.1%
10:00 p.m. - 11:00 p.m. 3 3.4%
11:00 p.m. - 12:00 a.m. 0 0.0%
12.00a.m. - 1:00 a.m. 4 4.5%
Total 88 100.0%

Fuente: elaboracién propia con datos de la JPPTMC (2023).

14
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8. Resultados de la auditoria

Para auditar el crucero, el Instituto tom6 de base los criterios de evaluacion
proporcionados por la Guia de Intervenciones de Bajo Costo y Alto Impacto para
Mejorar la Seguridad Vial en Ciudades Mexicanas (Crotte etal., 2018), y a

continuacion, se presentan los resultados obtenidos:

a. Velocidad

La observacion ubico dos sefialamientos verticales restrictivos de velocidad de 40
km/hr. EI primero en la calle Sufragio Efectivo acera noreste y el segundo en la
avenida No Reeleccion en la mediana este (ver Figura 8.1). La geometria del
crucero es casi ortogonal —reduccion de carriles en seccion oeste de ave. No
Reeleccion— permitiendo un funcionamiento de las velocidades vehiculares. A su
vez, no se encontraron dispositivos para el control de velocidad, sean camaras con

radares o agentes con radares.

Figura 8.1 Limites de velocidad para la interseccion
c. Sufragio efectivo Ave. No Reeleccion

=] v

Fuente: imagenes propias.
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b. Legibilidad

El crucero es semaforizado, lo cual ofrece una claridad de paso a los usuarios. Sin
embargo, se identificé una congestién de los vehiculos motorizados provenientes
del sentido oeste —avenida No Reeleccion— al momento de incorporarse a la calle
Sufragio Efectivo, ello por falta de flecha indicadora. Otro rasgo del crucero es
carecer de sefiales y espacios para el transito de bicicletas. Aspecto que determina
la circulaciéon del ciclista por lugares para peatones, la conducta probablemente

responde a una percepcion de seguridad (ver Figura 8.2).

%

Fuente: imagen proia.

En materia de viandantes, los cruces peatonales no son claros para ambas
vialidades, al no contar con la sefalizacién vertical y horizontal a favor del peatén y
carecer de semaforos peatonales (ver Figura 8.3).

16
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Figura 8.3 Pasos peatonales en crucero
Seccion norte Seccion sur
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f

Seccién oeste
i | v.‘; =
!

Fuente: imagenes propias.

c. Tiempos de espera

Segun Crotte et al., (2018), los ciclos semaféricos maximos para las vias primarias
son de 90 segundos y en vias secundarias de 60 segundos. En ese sentido, el lapso
de espera vehicular para ambas vias se consider6 corto, debido a que la calle
Sufragio Efectivo conté con 57 segundos y en la avenida No Reeleccion con 42
segundos.

Por su parte, los peatones debieron esperar un tiempo mayor a 40 segundos,
lapso que propicia un conducta riesgosa (Crotte, A. et al., 2018), y cruzar secciones

17
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largas de hasta seis carriles. De forma puntual, la seccién este es la Unica con un

refugio peatonal (mediana o camellon) (ver Figura 8.4).

Figura 8.4 Vista suroeste del crucero

Fuente: imagen propia.

d. Trayectorias directas

El disefio geométrico del crucero no conté con espacio vial ciclista y es relativamente
homogéneo en el nimero de carriles (ver Figura 8.5). En concreto, la avenida No
Reeleccién en la seccién oeste, disminuyd su numero de carriles de 3 a 2
convirtiendo uno en carril de estacionamiento para cada sentido. El ajuste de carriles
de la avenida aunado a una pobre sefalizacién facilito la vuelta a la derecha de los
vehiculos en la seccién este y permitio, en la seccion sureste, el estacionamiento
de automoviles; un detalle que interrumpié el libre transito de personas sobre el
cruce peatonal.

18
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Figura 8.5 Vista aérea del crucero

<’ IF 1141
Fuente: imagen propia.

En los trayectos de los usuarios mas vulnerables, los cruces peatonales se
encontraron obstaculizados (ver Figuras 8.6 y 8.7). Las esquinas y la mediana
estuvieron limitadas por la precariedad de las aceras —desgaste de concreto y
superficie de tierra con grava—, la infraestructura para instalaciones—registros sin
tapa con tuberia aparente—, la ubicacion de la sefalizacion vertical y el carril de
estacionamiento en la parte sureste. En cuanto a la linea de deseo, ésta se identificd

hacia la parada de camién.

Figura 8.6. Cruces peatonales obstaculizados

Seccion noreste Seccion noroeste

‘Q | =
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Seccion sureste Seccion suroeste

Fuente: imagenes propias.

Figura 8.7 Cruces peatonales obstaculizados
Mediana este Seccion suroeste

o [ /

Fuente: imagenes propias.

e. Continuidad de superficie
En términos generales, el area de rodamiento se encontré6 en buen estado para
ambas vias (ver Figura 8.8). Hay que mencionar que el pavimento del cruce
peatonal este exhibié una pendiente con fisuras, lo cual representé una dificultad en

el transito por riesgo de caida.
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Figura 8.8 Superficie de circulacion vehicular
calle Sufragio Efectivo Ave. No Reeleccion

=

Fuente: imagenes propias.

Para las personas con alguna discapacidad y/o movilidad limitada, la
infraestructura del crucero es caodtica debido al pobre disefio de las rampas —el
estado fisico, la falta de perpendicularidad entre ellas, la carencia de sefializacion
adecuada, la obstaculizacion por sefializacion vertical y la discontinuidad con las
aceras—, y a la ausencia de dispositivos para personas invidentes como guia podo-

tactil (ver Figura 8.9).
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Figura 8.9. Estado de rampas
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Fuente: imagenes propias.

f. Prioridad de paso

La prioridad de paso referente al peatdn y al ciclista no es respetada. Para empezar,
existe una vuelta continua a la derecha por parte de los automdéviles. Seguido de
una distancia de cruce larga, en la calle Sufragio Efectivo el peatdn debe atravesar
hasta seis carriles sin mediana. Para finalizar, los viandantes modifican su trayecto
al momento de cruzar por tres elementos: la ubicacién de la mediana, la invasién
del paso peatonal por vehiculos motorizados y la discontinuidad de las aceras (ver
Figura 8.12).
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Figura 8.12 Prioridad de paso a peatones
Vueltcontinua Larga dista}gcia de cruce

vt

Disc

Fuente: imagenes propias.

g. Visibilidad e iluminacion
El area auditada se encontré libre de obstaculos, permitiendo que el peatdn vea y
sea visto. En cuanto a la iluminacién nocturna, el cruce cont6 con alumbrado publico
(ver Figura 8.13).
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Figura 8.13 Vista nocturna del crucero

Fuente: imagen propia.

9. Recomendaciones
A continuacion, se ofrecen una serie de recomendaciones para el disefio de
infraestructura a favor de la movilidad de los usuarios mas vulnerables (ver Figuras
dela9.1ala9.5):

1. Se respetan los limites de velocidad establecidos. En ese sentido, se
sustituiran los sefalamientos verticales de velocidad (SR-9 VELOCIDAD)
reconocidos y se colocaran cuatro sefiales mas, dos en cada vialidad.
Ademas, se recomienda incorporar sefialamiento horizontal como flechas y
leyendas en carriles (M-11.1) y marcas para indicar velocidad en el carril (M-
11.4) en ambas vialidades.

2. Indicacion en carriles. Sefalizacion de Raya separadora de catrriles,
discontinua (M-2.3) con boton reflejante en ambas vialidades y Raya en la
orilla izquierda, continua (M-3.3).

3. Ajuste de las fases semafdricas. Permitir que, por una parte, los peatones
tengan tiempo suficiente para su cruce y el tiempo de espera sea menor a 40
segundos, es decir, priorizar su andar. Por otra parte, que los vehiculos
provenientes de la avenida No Reeleccion pueden incorporarse a la c.
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Sufragio Efectivo mediante una fase (flecha). También se deben incluir
semaforos peatonales para una predictibilidad de cruce de viandantes, ya
que “todas las intersecciones semaforizadas en calles deben contar con
estas caracteristicas [indicaciones luminosas y en ciertos casos audibles] y
cuando se requiera, con el botén de solicitud de paso peatonal.” (Diario
Oficial de la Federacion (DOF), 2023, p. 56).

4. Marcar los cruces de forma clara y legible. Cada cruce incluirh Rayas para
cruce de peatones en calles primarias, secundarias y via ciclista (M-7), Marca
de &rea de espera para vehiculos no motorizados y motocicletas (M-17) y
Rayas para cruce de ciclistas (M-15.5) en caso donde aplica.

5. Colocacion de sefialamiento vertical preventivo. Se afiadiran cuatro SP-32
PEATONES y dos de SP-39 CICLISTAS. La ubicacion del sefialamiento esta
en relacién a la velocidad de la vialidad, SICT y SEDATU (2023) proponen
para vias de 40 km/h una distancia de 30 metros.

6. Extension de banquetas en esquinas. La ampliacion se contempla para las
todas, lo cual incluye rampa, guia podo-tactil, bolardos (DD-10) —altura de
1.10 m y en color gris con una franja reflejante blanca— y espacios con
infraestructura verde. Esta medida busca reducir la distancia de cruce
peatonal e inhibir las vueltas continuas a la derecha por parte de los vehiculos
automotores.

7. Extension de camellén en seccion este. El espacio contendra acera, paso a
nivel y bolardos (DD-10) para seguridad de peatones y ciclistas.

8. Continuidad de aceras. En general, reparar las aceras y proporcionar en
donde no haya, incluyendo una guia podo-tactil y sin desniveles para una
circulacion comoda, segura y accesible de todas las personas. En particular,
construir un tramo en la seccién noreste para su conexion con banqueta

existente y sustituir tapa de registro en esquina.
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9. Reparacion de fisuras en pavimento.

10.Creacion de rampas y adecuacion de existentes para usuarios con
discapacidad y movilidad limitada. Se recomienda una pendiente maxima del
5%, estar pintadas, que posean perpendicularidad entre ellas, que contengan
guia podo-tactil y dos bolardos para proteccion.

11.Colocacion de infraestructura verde. Se sugiere colocarla en extensiones de
banquetas en esquina —jardines de lluvia— para captacion de agua. Ello
acorde a la politica publica indicada por IMIP (2022) en su capitulo de
Normatividad.

12.Pintura de guarniciones existentes en esquina para una mayor legibilidad. El
color sera amarillo por responder a una zona de cruce peatonal (M-12.1).

13.Creacion de ciclovia. La auditoria propone una ciclovia confinada para calle
Sufragio Efectivo por ser una vialidad primaria y facilitar el transito de
vehiculos pesados. El proyecto deberé integrarse a un plan interconectando
distintas zonas de la ciudad de manera accesible, segura y cémoda,
incluyendo a la avenida No Reeleccién. Hay que sefalar la existencia de
estrategias de movilidad indicadas para los ciclistas por el IMIP (2022) en su
programa, en especifico “Construir una red de ciclo carriles en los ejes
estructurales de la ciudad y en calles colectoras que conduzcan a centros
comerciales, espacios deportivos, areas verdes, centros de trabajo,
equipamientos educativos y oficinas gubernamentales” (p. 463).

14.Reforzar el alumbrado publico en zonas circundantes al crucero.

Las recomendaciones establecidas responden a los principios de movilidad y
seguridad vial establecidos por la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
(LGMSV, 2022, art. 35) y a las indicaciones hechas por las Normas Oficiales
Mexicanas, NOM-004-SEDATU-2023, Estructura y disefio para vias urbanas (DOF,
2024) y NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Sefalizacion y dispositivos viales para
calles y carreteras (DOF, 2023).
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Extension de acera

Ave. No Reeleccion
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Figura 9.1 Propuesta
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Fuente: elaboracmn propia.
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Figura 9.2 Propuesta
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Fuente: elaboracién propia.

Extension d
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Fuente: elaboracién propia.

FiguLaJ94 Perspectiva de la interseccién 2

Fuente: elaboracién propia.
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Fuente: elaboracion propia.
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